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Primul segment al liniei de cale ferata cu ecartament ingust a fost deschis in 1898,
intre Sighisoara si Agnita. In 1910 s-a deschis prelungirea linie pani la Sibiu, im-
preuna cu ramura catre Varpar. Transilvania apartinea inca Ungariei pe vremea
aceea, acesta fiind motivul adoptarii ecartamentului de 760 mm, utilizat in imperi-
ul Austro-Ungar.

Dupa Primul Razboi Mondial, regiunea din interiorul arcului carpatic, incluzand
deci calea ferata, a ajuns in posesia Romaniei. Pe langa transportul de calatori, in-
semndtate a avut transportul de lemn si bunuri agricole. Mocinita a creat
conexiunea la proverbiala lume ,,mare si lata“.

Datorita traseului dificil, respectiv trecerii liniei prin localititi si declivitatii mari,
s-a hotarat inchiderea liniei dintre Sighisoara si Agnita in 1965 si indepartarea ei
de pe teren la putin timp dupa. Pe linga asta, in Agnita a aparut o noua gara, in
afara orasului. Pina in acea gard au circulat trenuri din Sibiu pentru multi ani, dar
in toamna lui 2001 s-a decis de catre CFR inchiderea traficului pe ultima linie de
cale ingusta aflatd in proprietatea sa.




Dupa inchiderea liniei, s-a format un un grup de voluntari din zona caii ferate care,
cu sustinere internationala, au luptat pentru repunerea in functiune a mocinitei.
Excursiile feroviare sunt in multe locuri motoare ale turismului local: In Roméania
un exemplu este mocinita din Viseu, in judetul Maramures.

Contrar multor greutiti, primele semne de revenire ale mocanitei de pe valea Hart-

ibaciului au aparut. Trenurile ocazionale au avut parte aprecieri. Cresterea con-
stanta a numarului de cilitori subliniaza importanta mocinitei si insemnatatea pe
care ar putea-o avea acest proiect pentru valea Hartibaciului: Calea ferata ar trebui
sa revina o parte solida a vietii de pe vale, dar si un element de conexiune intre
urban si rural. B\
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Ca un monument al industriei, mocanita este o completare potrivita a numeroasel-
or atractii turistice din regiunea Sibiu. Totusi, este vorba mai degraba de o salvare
a unei cai ferate romantice: afectata puternic de schimbarile demografice, valea
Hartibaciului are nevoie de turism pentru a putea avea o perspectiva de dezvoltare.
Peisajele locale culturale si naturale ofera deja posibile idei, recunoscute de altfel de
autorititile locale.

Linia de cale ferata ingusta este legatura ideala intre bogatele atractii ale vaii Harti-
baciului si a Sibiului istoric, care deja a avut parte de o dezvoltare vie in anii re-
centi.

Cateva cifre din 2017: 79 zile de munca cu peste 2500 de ore prestate de voluntari,
2 kilometri de cale ferata reparata, peste 1000 de turisti calatori, 100 de innoptari
in zone apropiate de calea ferata, toate datorate mocinitei.




Calea ferata parcurge zona de agsezamant a sasilor transilvaneni, care au si pore-
clit-o ,,Wusch®. Numeroase biserici fortificate, aflate de-a lungul liniei, sunt
martore ale istoriei vechi de aproximativ 800 de ani a vorbitorilor de germana din
zona.

Peisajul deluros din interiorul arcului carpatic invita si prieteni ai naturii la
vizitare: de-a lungul viaii Hartibaciului s-a creat o zona protejata din categoria
»Natura 2000, Bogatia regiunii a fost recunoscuti si de unele initiative locale, care
se ocupa de pastrarea peisajului cultural si de promovarea produselor regionale:
marca ,,Din Hartibaciu, cu drag® este un proiect aparte, cu rolul de a intari dezvol-
tarea zonei pe termen lung.

Dincolo de valea Hartibaciului sunt cele doui orase medievale Sibiu si
Sighisoara, cindva legate de linia cu ecartament ingust, care cu siguranti merita
vizitate.




de Mocanita

Asociatia ,,Prietenii Mocanitei“ coordoneaza inca din 2008 activitatile pentru
pastrarea mocanitei. Desi nu se poate lauda cu un numar mare de membri stabili
(8-10), cu ajutorul a peste 200 de voluntari romani si muldi straini (englezi, germa-
ni, elvetieni, etc.), care s-au implicat de-a lungul anilor, a reusit sa repare si sa
renoveze linia, cladiri si material rulant.

Asociatia organizeaza ocazional trenuri turistice pe linia de cale ferata ingusta

reparata intre Cornatel si Hosman.




Salvarea a patru vagoane de cilitori, care ar fi trebuit sa fie casate in
depoul din Sibiu, a fost una dintre primele victorii ale Asociatiei. Un tren de
calatori format dintr-o locomotiva cu abur si un vagon de pasageri a putut
aniversa 100 de ani de la deschiderea liniei Sibiu — Agnita .

In 2015, dupa o perioada 1ndelungata, s-a auzit din nou suieratul unui
tren de calitori in gara Cornatel, in care, pentru restaurare, s-au investit
nenumairate ore de lucru.

Incepind cu 2017 s-a putut circula cu trenul pina la Hosman.

Am renovat partial un vagon salvat de la fier vechi si am primit din
Elvetia vagoane de cale ferata ingusti pe care ne dorim sa le folosim in scop
turistic in viitorul apropiat.

7 km de cale ferata refacuti (incluzind doua poduri) prin inlocuirea a
peste 600 de traverse, renovarea unui canton, renovarea garii si a turnului de
apa din Cornitel, constructia a doua hale pentru vagoane, adunarea de
fonduri, promovarea caii ferate si, nu in ultimul rind, pasii legali facuti
pentru a putea organiza trenuri sunt activititile cu care ne mandrim.
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In locul trenurilor organizate ocazional, se vrea ca Mocinita si circule periodic,
pentru a redeveni un punct important in zona viii Hartibaciului. De aceea se cauti
material rulant pentru a fi achizitionat. Deocamdati, pentru fiecare eveniment
trenul trebuie inchiriat, pentru ci, in afara unor drezine, niciun alt vehicul nu
poate fi pus in functiune de catre Asociatie.

Planul pe o perioadi mai lungd de timp este sa reactivim segmentul de linie
dintre Cornaitel si Mohu — aproape de Sibiu.




